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Verriegelungseinheit fur Lenksysteme 



55 ria ^f r V n9S J enkun9 kann dem Fahrerlenkwwinkel einen Zusatzlenkwinkel ilberiaaem 
dZ 12 flT 5 "2 fr6ie Zuorldnun 0 von Lenkradstellung und Ra^nscS 
KaaelZeSZ 6 ^ Q ^L nen ete ^^an»schen Stellar Sfi^f 
a^esSr^n^' Jtt SenSorik besteM - ™id ™ Falte eines Fehlere das System 
SfunS so vemegelt wardan, dass eine normale 

V^agaSng S^nSg Furdtes ^ Systemzustand ist eina zusatzliche 



Das Oberiageningsgetriebe ist dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebeeinheit fiber 2 Eingange (Fahrer 
und E-Motor) und einen Ausgang (Lenkgetriebe) verfiigt. Bei eingeschaltetem System wird, in 
Abhangigkeit der Fahrsituation, fiber beide Eingfinge ein Ausgangswinkei und somit ein Radwinkel 
eingestellt. Bei Systemausfall muss der 2. Eingang (E-Motor) verriegelt werden, urn die Lenkfahigkeit 
des Fahrzeugs durch den Fahrer zu erhalten. Diese Verriegelung erfolgt fiber einen Klappanker, der 
fcdervoi ge^paiint in die Rastierscheibe der Verriageluag eingraft. Als Folge der Verriegelung wird der 
Kafig des Uberlagerungsgetriebes blockiert und der Lenkdurchgriffbleibt erhalten. 



Einzelteile i 

Pos. I : Kunststoffpulley mit Riemenspur 
Pos la : Federaufhahmetaschen 
Pos 2 : AuBenring 

Pos 2a : Doppelrampe mit Steuerfunktion 

Pos 3 : Mitnehmer / Schnittstelle zum Planetengetriebe 

Pos 3a : Spaltdichtung 

Pos 4 : Innenring 

Pos 4a : Rampen 

Pos 4b : Federeintauchnut 

Pos. 4c : FormschluB zum GehSusesifcs 

Pos 5 : Aktivierungskfifig 

Pos 5a : Kafigtasche 

Pos 5b : Federpositionierungslasche 

Pos 6 : Aktivierungs Rastierscheibe 

Pos 6a : Axialverzahnung 

Pos 7 : Klemmkorper 

Pos 7a : Federhaltenut 

Pos 8 : Vierpunktkugellager 

Pos 9 : : E-Magnet 

Pos 10 : Akivierungsscheibe 

Pos 10a: EingrifFszahn 

Pos 10b: Drehpunkt 

Pos 10c: Betatigungsfeder 

Pos 1 1 : Druckfeder zur momentenabhangigen Aktivierung 
Pos. 12 : Federring 
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Funktionsbeschrcibung 

Bild t Grundfunktion / Einheit ist in ak^iv 

Der Innenring (4) ist uber einen FormschluB (4c) mit dem Gehause verbunden. Die Klemmkorper (7) 
werden vom Fedening (12) in das Dach der Doppelrampe (2a) des AuBenrings (2) gedriickt und somit 
ein Kontakt der Klemmkdrper mit den Rampen (4a) des Innenrings vermieden Die Einheit ist in beide 
Drehrichtungen frei drehbar* 

Die Zentrierung des Aktivieningskafigs (5) erfolgt (iber die Druckfedern (1 1 ), welche gleichzeitig der 
drehmomentabhSngigen Zuschaltung = Verriegelung der Einheit dienen. 
Die Druckfedern (11) stutzen sich am Kiifig (5) und in den Federaufeahmetaschen (la) des 
Kunststoffpulleys (1) ab. Der Kunststoffpulley (1) selbst ist mit dem AuBenring (2) formschlussig zur 
Drehmomentubertragung verbunden. Die Vorspannung der Druckfedern (1 1) ist so gewahlt, daB eine 
Drehmomentiibertragungen im Nominalbereich vom Kunstoffpulley liber den AuBenring in den Abtrieb = 
Mitnehmer (3) erfolgt. Dies entspricht dem Antrieb mittels Sekundfirgetriebe (z.B. Zahnriemen) und E- 
Motor also dem Eingriff in das Planetengetriebe. 

In diesem Betriebszustand ist der E-Magnet (9) bestromt und zieht gegen die Betatigungsfedern (10c) 
den Zahn (10a) der Aktivierungsscheibe (10) auBer Eingriff mit der Aktivierungsrastscheibe (6) der 
Verriegelungsetnheit. 

Die Aufhahme der Schr&g- und Radialkrafte sowie die Zentrierung der Einheit erfolgt uber ein 
Vierpunktkugellager (8). Dieses ist zweckm&Bigerweise unter der Riemenspur angeordnet. 

Bild 2 Systemfehler /Stromausfall - Einhcit ist verriegelt* 

Der E-Magnet (9) ist unbestromt und l&Bt die Aktivierungsscheibe (10) frei. Unterstutzt durch die 
Betatigungsfedern (10c) fMt der Zahn (10a) in die Aktivierungsscheibe (6) der Verriegelungseinheit und 
halt dadurch den Aktivierungskafig (5) fest. Wild nun ein Moment welches groBer ist als das 
Vorspannmoment der Druckfedern (11) uber die Mitnahmescheibe (3) von der Ptanetengetriebeseite her 
eingeleitet, so werden abhangig von der Drehrichtung die Klemmrollen (7) (iber die Rampe (2a) des 
AuBenrings gegen den Fedening (12) in Rampen (4a) des Innenrrings (4) gedriickt. Dabei verschwindet 
der Fedening (12) in der Federnut (4b) des Innenrings (4). Das System ist somit formschlussig 
verriegelt. 

Damit ein Wandern des Federrings (12) vermieden wird weist der Federing ahnlich einer Drehfeder zwei 
Abwinkelungen auf. Diese sitzen in einer Nut des Schaltkafigs und positioniert somit die Feder eindeutig. 
Die L&ige der Schenkel ist so bemessen, daB diese wahrend der Betatigung und er dabei auitretenden 
Durchmesseranderung nicht aus dem Ksfig wandern. 

Wird das System wieder bestromt, geht die Einheit aufgrund der Zenrierfedem (1 1) wie unter 1 . 
beschrieben in die Grundfunktion zuriick 
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